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The object of the invention is: 

A device to permit engaging the clutch of a gear, 
particularly the moveable reverse gears in gear changing 
mechanisms, preferably in automobiles, where the device is 
characterized by the following points, either separately or in 
combination: 

1. Before the gear is clutched, a clutch mechanism, 

particularly a toothed sliding gear wheel, is used to exert 
friction on a brake collar, which has radial elasticity and is 
braced by a fixed part in the peripheral direction. 



Claim 1 of Patent No, 1, 136 ,254 

1 . A parking brake for automobiles in which the control 

activates a device that blocks the sliding reverse gear when it 
is engaged, and acts on the periphery of said gear so that it is 
inoperative as long as the reverse gear is not engaged, and to 
prevent it from freely releasing as long as it is blocked. 
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Frein de parcage poiir vehicules. 
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Delivre le 29 decembre 1956. — Publie le 10 mai 1957. 
(Brevet d 3 invention dont la delivrance a ete ajournee en execution de F article 11, § 7, 
de la loi du 5 juillet 1844 modifiee par la loi du 7 avril 1902.) 

L'invention se rapporte a un frein dit de parcage 
pour v6hicules automobiles. 

II est de pratique courante, de la part des conduc- 
teurs de vehicules automobiles munis d'une trans- 
mission classique, d'ajouter une securite supplemen- 
taire k celle donnee par le frein a main pour immo- 
biliser le vehicule dans une pent e en engageant un 
rapport demultiplie* de la boite de vitesses, generale- 
xnent la premiere ou la marche arriere, ce qui fait 
cooperer le couple resistant du moteur a l'immobi- 
lisation du vehicule. 

Cette manoeuvre n'est plus possible avec la majo- 
rity des systemes d'ernbrayages automatiques, cen- 
trifuges, hydrauliques, electriques, etc., qui ne trans- 
mettent pas de couple a Farret. On est done conduit 
a rechercher, dans Femploi d'un dispositif special 
dit frein de parcage, generalement incorpore a la 
boite de vitesses, la securite supplementaire que 
donnait dans le cas precedent le couple resistant du 
moteur. 

Dans certains systemes connus, le frein de parcage 
est commande par le levier de commande des vi- 
tesses lui-nieme. CetLe solution presente Finconve- 
nient de n6cessiter une position supplementaire 
pour le levier, ce qui compliquc Fetablissement de 
la commande. En outre, lorsque le dispositif de par- 
cage est en action et que le poids du vebicule agit 
sur lui, il n'est pas toujours facile de degager le 
levier de la position de parcage pour prendre une 
position de marche. 

Dans d'autres systemes, la commande du frein de 
parcage est independante du levier de vitesses, ce 
qui en permet une execution plus simple et donne la 
possibility, si le dispositif de parcage est bloque et 
difficile a degager, de manceuvrer librement la com- 
mande des vitesses et, par consequent, d'utiliser le 
moteur du veliicule pour faire cesser FefFort qui 
s'cxercait sur le dispositif et rendait son degagement 
difficile. La commande independante a en revanche 
Fine onvenient que le conducteur peut oublier de la 
degager au moment de demarrer. Dans un cas comme 
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dans Fautre, le frein de parcage risque d'etre engage 
par inadvertance lorsque le vehicule est en ^marche, 
d'ou possibility de deterioration du mecanisme. 

L'invention concerne un frein de parcage, de pre- 
ference a commande independante, agissant sur le 
pignon baladeur du mecanisme de marche arriere et 
caracterise par le fait qu'il ne peut agir que si la 
marche arriere est engagee, 

Cette disposition oblige, il est vrai, le conducteur 
a engager prealablement la marche arriere lors qu'il 
veut utiliser le frein de parcage, mais elle procure en 
contrepartie deux avantages tres importants : 

La manoeuvre intempestive de la commande, 
lorsque le vehicule est en marche avant ou au point 
mort, est inoperante et n'a de ce fait aucune conse- 
quence facheuse. 

Si, au moment de repartir, le conducteur a oublie 
de debloquer le frein de parcage, il s'en apercevra 
immediatement par suite de la difficulte qu'il eprou- 
vera a degager la marche arriere. 

L'invention sera decrite k l'aide des figures 1 et 2 
qui representent, a titre non limitatif, un exemple de 
realisation dans le cas d'une boite de vitesses a pi- 
gnon baladeur de marche arriere unique, monte fou 
sur un arbre auxiliaire. Bien entendu, cette disposi- 
tion tres classique n'est pas la seule k laquelle l'in- 
vention soit applicable. 

La figure 1 represente une coupe longitudinale et 
la figure 2 une coupe transversale suivant x-y de la 
figure 1 d'une boite de vitesses munie du dispositif 
objet de Finvention. 

Dans la figure 1 qui represente une boite classique 
ne necessitant pas de description d6taill6e, 1 est 
Farbre primaire, 2 Farbre intermediaire et 3 Farbre 
secondaire. 4 est le pignon de marche arriere sur 
arbre intermediaire, 5 le pignon de marche arriere 
sur arbre secondaire, le plan de symetrie de Fen- 
semble de ces deux pignons etant represente par 
x-y. 6 est le pignon baladeur de marche arriere dont 
le plan de sym6trie, lorsque la marche arriere est 
engagee, coincide avec le plan x-y et lorsqu*elle est 
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degagee prend la position x'-y' indiquee en traits 
pointifles. 

Dans la position de la figure 2, les trois pignons 4, 

5 et 6 engrenent entre eux. Un levier 7 articule sur 
un axe 8 porte par le carter de la boite, recoit une 
piece 9 qui pourrait etre un ergot de forme conve- 
nable susceptible de s'inserer entre deux dents du 
pignon 6, mais qui, sous une forme preferee de In- 
vention representee par la figure, est un tampon en 
une matiere elastique telle que par exemple un 
caoutchouc synthetique resistant h Thuile. Le depla- 
eement arigulaire du levier 7 pour mettre en prise 
ou hors de prise la piece 9 avec la denture du pignon 

6 est effectue de la maniere suivante dans la reali- 
sation donnee a titre d'exemple. 

La com man de du frein de parcage agit sur un 
arbre 11 porte par le carter de la boite et muni d'un 
plateau avec goujon excentre 10 en prise avec une 
fourchette 12 prevue a l'extremite du levier 7. La 
rotation de Farbre 11 sous Faction de la commande 
permet ainsi de faire pivoter le levier 7 autour de 
son articulation 8 entre deux positions extremes dont 
Fune, qui est la position de marche normale, corres- 
pond au degagement de la piece 9 du pignon 6 et 
Fautre, qui est la position de parcage, correspond au 
blocage de la denture du pignon 6 par la piece 9. 

Le fonctionnement de Fappareil est le suivant : 

Tani que la boite de vitesses est au point mort 
ou sur une combinaison de marche avant, c'est-a- 
dirc tant que la marche arriere n'est pas engagee, 
le plan de symetrie du pignon baladeur de marche 
arriere, qui n'engrene avec aucun autre pignon, se 
trouve en x y* et, par consequent, quelle que soil 
la position du levier 7, il ne peut pas y avoir blocage 
du pignon 5 solidaire de la transmission done des 
roues du vehicule. 

Une manoeuvre intempestive de la commande 
de frein de parcage agissant sur Farbre 11 ne pent, 
par consequent, provoquer aucune deterioration 
du mecanisme. 

Lorsque le conducteur veut immobiliser le vehi- 
cule au moyen du frein de parcage, il engage au 
prealable la marche arriere, le pignon baladeur 6 
venant de la position x' y* a la position y x Si, par 
inadvertance, la commande du frein de parcage 
avait ete laissee dans la position engagee, le pignon 
de marche arriere ne pourrait pas etre deplace 
librement, attirant ainsi Fattention du conduc- 
teur sur la necessite de remettre le frein de par- 
cage en" position Hbre. Une fois la marche arriere 
mise en prise, il sufEt pour immobiliser le vehicule 
cPagir sur Farbre 11 par la commande, de maniere 
a amener la piece 9 au contact de la denture du 
pignon 6. 

Si la piece 9 est constitute par un teton, eDe 
s'introduira entre deux dents du pignon 6. Comme 
il pourrait se faire qu'efle vienne porter sur le som- 
met d'une dent, il y aurait lieu dg<ng ce cas d'inter- 



caler, soil sur la commande de Farbre 11, soit a la 
fixation du teton 9 sur le levier 7, soit dans le levier 7 
lui-meme, un organe elastique deformable qui 
assurera k penetration du teton de la piece 9 entre 
deux dents du pignon 6 des que celui-ci aura tourne 
de la valeur d'une demi-dent. 

Si, conformement a la forme preferee de F inven- 
tion, la piece 9 est constitute par un tampon de 
matiere elastique, ee tampon se deformera sous 
Feffet de la pression exercee par le levier 7 centre 
le pignon 6 et gonflera dans les intervalles de dents, 
empechant ainsi la rotation du pignon. Ceci suppose 
naturellement que la resistance et le module d'elas- 
ticite de la matiere constituant le tampon 9, arnsi 
que FefFort de pression exerce par le levier 7, soient 
choisis de maniere a resister au couple Tn«T"Tm?m qu« 
le poids du vehicule, arrete dans une forte pente, 
est susceptible d'exercer k la peripheric du pignon 6. 

Dans ces conditions, le pignon 6 etant immobilise 
par rapport au carter, le pignon 5 et, par conse- 
quent Farbre de transmission et les roues du 
vehicule sont egalement bloques, ce qui est le but 
recherche. 

Lorsque le conducteur desire repartir, il manoeu- 
vre la commande 11 de maniere a ecarter le levier 7 
et, par consequent, la piece 9 de la denture du 
pignon 6, ce qui le libere. 11 peut alors a. son gre 
manceuvrer le levier de commande des vitesses. 

S'il cherche a manceuvrer le levier en ayant omis 
de degager au prealable le frein de par-cage, FefFort 
exerce sur la denture du pignon 6 par la piece 9 
empechera le libre mouvement du baladeur de 
marche arriere et Fattention du conducteur sera 
attiree sur son omission. 

RESUME 

1° Frein de parcage pour vehicules automobiles 
dans lequel la commande actionne un dispositif 
venant bloquer le pignon baladeur de marche arriere 
lorsqu'il est engage et agissant sur la peripheric 
de ce pignon, de maniere a etre inoperant tant que la 
marche arriere n'est pas engagee et a enrpecher le 
libre degagement de eelle-ci tant qu'il est bloque. 

2© Une forme de realisation du frein de parcage 
d'apres 1° dans Iaquefle le dispositif de blocage est 
constitue par un ergot porte par un levier mterieur 
& la boite de vitesse et qui, sous Faction de la 
commande, pivote de maniere a amener cet ergot 
en prise avec la denture du pignon baladeur de 
marche arriere. 

3° Une variante de realisation du frein de par- 
cage d'apres 2° dans laquelle Fergot est remplace 
par un tampon en matiere elastique qui, au contact 
de la denture du pignon, se deforme et penetre 
entre les dents. 

REGIE NATIONALS DES USINES RENAULT. 
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Office Jqssel 
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